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J) Laufflachengestaltung fur Fahrceugluftretfen 

Die Erfindung geht aus von einer Laufflachengestaltung 
fur Luftreifen rm't mehreren, uber die Lauffiachenbreite ver- 
teilt angeordneten Reihen aus in Umfangsrichtung aufem- 
anderfolgenden Profilelementen. Dabei sind Profilelemente 
vorgesehen, die in Umfangsrichtung gesehen hintereinan- 
der angeordnet eine unterschiedliche Erstreckung aufwei- 
sen. Bei diesen Laufflachengestaltungen soil eine gleichma- 
Bigere Abnutzung des Reifenlaufstreifens erzieit werden. 
zugleich jedoch derVorteil einer geringen Gerauschbildung 
ertialten bleiben. ErfindungsgemaB sind aus diesen Griinden 
. die Umfangsiangenanderungen aufeinanderfolgender Pro- 
filelemente irn Bererch der Laufflachenprofilrander wesent- 
lich kleiner im Vergleich zu den in der Laufflachenmitte be- 
findlichen Profilelementen. Vorzugsweise haben lediglich 
die den Lauffiachenrand biidenden Profilelemente die klei- 
neren Umfangslangenanderungen. 
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Anspruche: 

1. y Laufflachengestaltuhg fur Fahrzeugluftreifen mit in mehreren,iiber 

die Lauff lachenbreite verteilt angcordneten Reihen aus in Umfangs- 
richtung aufeinanderfol gender Profi'lelenente, wobei Profilelerente 
vorgesehen sind, die in Umfangsrichtung gesehen hintereinender r 
angeordnet eine unterschiedliche Erstreckupg aufveisen, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Umfangslangenanderungen aufeinanderfolgen- 
der Prof i lei emente (6) zumindest uber einen wesentlichen Teil des 
Reifenumfangs hinveg im Bereich der LaufflachenprofilrHnder v«esent- 
lich Kleiner sind im Vergleich zu den im LaufflachenKittelbsreich 
befindlichen Prof ilelementen (8). 

2. Laufflachengestaltung nach. Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
. lediglich die den Lauff lachenrand bildenden Profile lemente (6) 

die kleineren Umfangslangenanderungen aufweisen. 

3. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 
die neben den am Lauff lachenrand befindlichen Profile lemente (6) 
befindlichen weiteren . Profilelernente (7) der zur Lauff lachenmitte 

. hin zugekehrten Blockreihen(2, 4)' bezuglich ihrer Teilungen prak- 
tisch mit den Teilungen der Blockreihen (1 und 5) ubereinstimran. 

4. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Teilungsanderung der am LaufTiachenrand befindlichen Profil-. 
elemente (6) etwa 1 : 1,2 bis 1 : 1,3 betragt. 

5. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, d?.3 
die Teilungsanderung der in der Lauff lachenmitte befindlichen Profil 
elemente (8) etwa 1 .: 1,5 bis 1 : 1,7 betragt. 

6. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die sich im Bereich der Laufflachenrander befindlichen Profil- 
elemente (5) eine im Vergleich zu ihrer Umfgngserstreckung groBere 
Quererstreckung haben, wahrend die im ubrigen Teil der Lauffleche 
befindlichen Profile lemente (7, 8) eine Breite habeh, die kleiner 

' ist als die Umfangserstreckung. 
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7. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, de& 
die in der Laufflachenmitte befindlichen Profilelemente (8) einen 
V-formigen GrundrifJ haben in der'Vei-se, daft ein Schenkel sich in 
Reifenumfangsrichtung und der andere Schenkel sich sch^ag hierzu 
erstreckt, wobei paarweise zusarnmengehorige Profile lernente ineinader- 
geschachtelt sind. * 

8. Laufflachengestaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
zv/ischen den die Laufflachenrander bildenden Prbfilelercente (6) 
and den in der Laufflachenmitte befindlichen Profilelementen (8) 
zumindest stellenweise sich in Reifenunifangsrichtung erstreckenfe 
Profile lemente (10) vorgesehen sind, deren Langenerstreckung oraktiscf 
der Umfangserstreckung von zvei aufeinanderfolgenden Profilelementen 
(6) der den Laufflachenrand bildenden Profilreihen entspricht. 

-Hannover-,- den-43-.- -November 1984 - i - - ----- - - 
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Laufflachengestaltung fiir Fahrzeugluftreifen 

Die Erfindung betrifft eine LaufflSchengestaltung fUr Fahrzeugluft- 
. reifen mit in mehreren, uber die Lauff lachenbreite verteilt angeord- 
neten Reihen aus in Unfangsrichtung aufeinanderfolgender Profil- 
elemente, wobei Prof i lei emente vorgesehen sind, die in Umfangsrich- 
5 tung gesehen hintereinander angeordnet eine unterschiedliche Er- 
streckung aufweisen. 

Bei den bekannten Lauff lachengestaltungen dieser Ausbildung fiihren 

.... ^ i ..^ a _^ ch ___^ 

zu einer wesentlichen Verringerung des Fahrgerausches. 

10 Dieser Vorteil rechtfertigt den Aufwand fQr eine die. unterschiedliche 
Bemessung der Profilelemente erforderliche Konstruktion der Vulkani- 
sierform. Es hat sich jedoch gezeigt, daB bei den bekannten Reifen 
der obigen Art.insbesondere in Bereich der Schulterprofilelemente 
ungleichformige Abnutzungen nicht vermieden verden konnen. So konnte 

15 z.B. eine Sagezahnbildung festgestellt werden. 

Der Erfindung liegt im wesentlichen die Aufgabe zugrunde, die eingangs 
erwahnte Lauff ISchengestaltung so auszufuhren, daB unter Aufrec'nt- 
erhaltung des Vorteils einer geringeren Gerauschbildung eine gleich- 
niaBigere Abnutzung des Reifenlaufstreifens erzielt werden kann. 

20 Zur Losung dieser Aufgabe sind erfindung sgemali die Umfangslangeh- 
anderungen aufeinanderfolgender Profilelemente zumindest uber einen 
wesentlichen Teil des Reifenumfangs hinweg im Bereich der Lauffl'achen- 
profilrander wesentlich kleiner im Vergleich zu den im Lauff lach4h- 
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mittelbereich befindlichen Profilelementen. ZweckmaBigerweise warden 
dabei diese Vorschriften vorzugsweise nur bei den Profilelementen ange- 
wendet, die sich am Lauffl&henrand beflnden. -AuBerdera 1st es vorteil- 
haft, wenn alle im Bereich der Lauff lachenrander befindlichen Profil- 
elemente sich durch unterschiedliche Umfangslangenanderungen unter- 
scheiden. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung darge- 
stellt. • 

Die Fig. 1 und 2 zeigen je eine Teilriraufsicht auf ein 
Laufflachenprofil fur einen Luftreifen 
sines Personenkraftfahrzeugs. 

Das Laufflachenprofil wird im wesentlichen gebildet von funf Block- 
reihen 1, 2, 3, 4 und 5. Die'effektive Profilbreite, also die sich 
---unter-noraaler-Last-einstellentfe -Breite der' BodenkQntaktfiache 1st 
mit B bezeichnet. 

Die Blockreihen-1 und 5 bilden den Rand der LaufflSche. Sie bestehen 
im wesentlichen aus auer zur Reifenumfangsrichtung sich erstreckenden 
Blocken 6. 

Die zur Laufflachenmitte hin befindlichen Blockreihen 2 und 4 sind 
langgestreckt in bezug auf die Reifenumfangsrichtung und im. wesent- - 
lichen schlank S-formig gestaltet. Diese Prcfilblocke sind mit 7 
bezeichnet. 

Die in der Laufflachenmitte befindliche Blockreihe 3 wird vor. haksn- 
formigen Blocken 0 gebildet, von denen je'zwei korrespondieren. 

Wichtig ist, daB die durch die- Blockreihen 1 bis 5 vorgegebenen Teilun- 
gen T in einem bestircmten Verhaltnis zueinander stehen. 

Die Teilungen in der Blockreihe 5 andern sich nicht so stark vie 
die Teilungen T 3 in der Blockreihe 3, wahrend die Teilungen T, und T ? 
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in den Blockreihen 2 und 4 den Teilungen T 1 und T ? entsprechen. In den 
Blockreihen 2 und 4 sind also die Teilungsanderungen aufein^nderfolgen- 
der Profilelemente ebenso klein vie in den Blockreihen 1 und 5, wpbei 
die sich in der Reifenschulter befindlichen, seitlich au&en gelegenen 
Blocke 9 beziiglich ihrer Teilungssprunge ebenso verhalten wie die 
Teilungsanderungen der Blockreihen 1 und 5. 

In der Praxis werden dabei Teilungsanderungen vorgesehen, die sich 
erheblich voneinander unterscheiden. So soil in den Blockreihen i und 5, 
also im Bereich der Laufflachenrander bzv. im Bereich der Reifen- 
schulter ein prozentuales Verhalthis von 1 ' 1 - 23 und im Bereich der 
Blockreihe 3 eirie Teilungsanderung von 1 : 1.63 Anwendung finden. Die 
Teilungsanderung in den Laufflachenrandern ist also vergleichsweise 
kleiner. " 

Bei der Ausfuhrungsform gemali Fig. 2 stimmen die Teilungen T r T 3 und 
~T^~mi t den TeTIMg^l^ lich si nd -titer 

die Teilungen in den Blockreihen 2 und 4; gemaft Fig. 2 sind wesent- 
lich groSere Teilungssprunge in den Teilungen 2 und 4 im Vergleich 
zu Fig. 1 moglich.So kann z.B. eine langgestreckte, sich in Umfangs- 
richtung erstreckende Rippe 10 in den Blockreihen 2 und 4 verglichen 
mit einem darauffolgenden Block 11 im wesentlichen die doppelte Lange 
aufweisen. Diese Unterschiede haben keinen gro&en Einfluli auf das 
Verhalten der Prof i lei emente in den Blockreihen 1 und 5. Auch hi*r 
wird also ein gleichmafligeres Abriebbild erreicht, wahrend die kleineren 
Profi lei emente 7 der Blockreihen 2 und 4 im Vergleich zum Profil gemaB 
Fig. 1 ein besseres Aquaplaningverhalten zeigen, also das Verrcogen, 
das Wasser seitlich nach aufien abzufuhren, groBer ist. 
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